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Regional transportinfrastrukturplan for
Skane 2026-2037

Arende

Regeringen beslutade den 20 mars 2025 att ge Region Skane i uppdrag att uppritta
en ny regional transportinfrastrukturplan for utveckling av transportsystemet for
perioden 2026-2037. Den preliminidra ramen ar 7 382 miljoner kronor. Den
slutgiltiga ekonomiska ramen faststalls nar regeringen faststéller den nationella
planen under sommaren 2025. Den regionala transportinfrastrukturplanen ska visa
Skanes samlade infrastrukturatgirder under planperioden 2026—2037 samt hur
dessa bidrar till att na de transportpolitiska malen.

Framtagande av planen har skett i dialog med samtliga av Skidnes kommuner,
Trafikverket och Linsstyrelsen. Planen ska bidra till att méjliggdra infrastruktur till
en hallbar utveckling av transportsystemet.

Region Skdne 6nskar synpunkter sirskilt kring f6ljande fragestillningar:

e Vilka effekter planforslaget skapar for Skanes kommuner och aktorer.

e Vilka storre prioriterade brister det finns att utreda pa det regionala
vignatet?

Remissperioden giller fran 2025-06-10 till 2025-10-31.
Yttrande Skane Nordost

Skane Nordost har i samverkan tagit fram ett yttrande i1 dialog mellan
medlemskommunerna Bromélla, Hissleholm, Hérby, Kristianstad, Osby och Ostra
Goinge i Skane Nordost (SKNO).

De ingiaende medlemskommunerna i Skane Nordost omfattar cirka 38 procent av
Skanes landyta och utgérs av landsbygd, flerkirnig ortsstruktur samt stiderna
Kristianstad och Hissleholm. Hir finns dven tillgang till Kristianstad Osterlen
Flygplats och Ahus hamn som ir en av sédra Sveriges mest betydande bulkhamnar
och sydostra Sveriges storsta containerhamn.

I delregionen finns cirka 195 000 invinare och merparten av dessa bor i
Kristianstad och Hissleholm. I jimforelse med vastra Skane dr nordostra Skane
mindre titbefolkat och en stor del av befolkningen bor utanfor centralorterna.
Dirf6r har titorterna och landsbygden 1 norddstra Skdne en stérre betydelse for sitt
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omland, 4n motsvarande orter i vistra Skine.

Det geografiska laget f6r kommunerna 1 norddstra Skiane gor ocksa att de
mellanregionala fragorna dr speciellt viktiga da delregionen griansar till och delar
mojligheter med Blekinge och Kronoberg.

En god infrastruktur, bade vigar och jirnvagar ir en forutsittning for att gynna
tillvixt, erbjuda ett attraktivt lige for bade foretag och boende samt sikerstilla
kompetensforsoriningen.

For att fortsitta kunna bo, leva och verka i hela nordéstra Skine behévs en
infrastruktur som dr tillganglig, robust och trafiksiker.

Skane Nordosts gemensamma stillningstagande och yttrande utgar bland annat fran
"Skdne Nordosts planeringsunderlag och forutsattningar till Regionplan for Skane 2022—2040
med tillhorande bilagor”, samt dialoger med medlemskommunerna och tidigare
stillningstagande 1 gemensamma yttranden.

SKNO ser positivt pa forslaget till avsatta medel f6r steg 1 och 2 dtgirder, vilka kan
ge snabb effekt pa trafiksikerhet och framkomlighet, samt pa fortsatt utveckling av
tillgdngligheten. SKINO ser girna att kommunerna far ta del av uppféljning kopplat
till férslagen som prioriteras.

SKNO ir positiva till att flera sedan tidigare prioriterade namngivna vigobjekt fran
nuvarande period dr kvar, men vill betona att det ér viktigt att de fardigstills i den
kommande planperioden 2026—2037.

Det ar positivt att den utékade ramen for linsplanen har 6kat sedan gillande plan
men det dr uppenbart att de tilldelade ramarna inte ar tillrickliga for att hantera de
brister och behov som regionen star infor.

SKNO ir som sagt positiva till att flertalet objekt f6r SKNO ar med i planen, men
de objekt som ér utpekade utgor inte hela behovet f6r delregionen.

Effekter av planforslaget for Skanes kommuner och
aktorer

Obalans i Skane

I regionala utvecklingsstrategin for Skane identifieras obalans mellan 6stra och
vistra delen av Skane. Att utmaningen lyfts dr positivt och atgirder f6r att minska
skillnaden behéver vara en del av regionens utvecklingsarbete pa ett tydligt och
konkret sitt. Dock saknas konkretisering i remissversionen av RTI-planen for att
minska denna obalans. Planférslaget upplevs forstirka den geografiska obalansen da
de flesta namngivna objekten ligger i vistra Skane.

Det behovs ett fortydligande for hur olika atgirder prioriteras och en storre
transparens efterfragas 1 hur medel fordelas mellan objekt, atgardspotter samt
geografiska omraden. Genom att i planen redovisa nyttor, kostnader,
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samhillsekonomisk l6nsamhet etc. samlat under respektive atgard hade tydligheten
och transparensen Okat ytterligare.

Skane Nordost efterlyser ett fortydligande i hur identifierad obalans mellan 6stra
och vistra Skane ska jimnas ut for att mojliggora fortsatt utveckling och tillvaxt
dven pa landsbygden i stra Skane. Ett sadant inarbetat fértydligande behover dven
beréra flertalet omraden som paverkar samhillsutvecklingen ex.
kompetensforsorjning, infrastruktur, kollektivtrafik, bostadsutveckling och turism
med mera.

Samhallsperspektiv

For berakningar av nyttor ur ett samlat samhallsperspektiv ar det nédvandigt att ta
med hela det ekonomiska perspektivet, inte bara de nyttor som kommer fram vid
Trafikverkets analyser och giller f6r Trafikverkets ataganden. Vid stora
samhillsomvilvande infrastruktursatsning maste kommunernas, regionernas och
statens nyttoanalyser inkluderas for att kunna ge en samlad bild av
samhillsekonomin.

Sambhillsekonomin, bade hir och nu samt 6ver tid, paverkas i stor omfattning nir
stambanorna och parallella jirnvagsstrickor inte sitts i ett systemperspektiv och
avslutas 1 ett perifert lige. Utredning av hela jarnvigsstrackor i sin helhet som tex.
Skanebanan Hissleholm - Kristianstad, eller Lund — Hassleholm bor prioriteras for
att 6verblicka systemperspektivet och ge underlag f6r prioritering av atgarder.

Kommunerna vill lyfta upp foljande delar som viktiga satsningar for att bidra till ett
positivt samhillsperspektiv och for att méta kommande behov och utékning av
trafikering.

% Hissleholm som nod, en viktig knutpunkt i systemet som tydligare behéver

prioriteras och lyftas fram i tidsplan.

* Dubbelspir Hissleholm-Kristianstad samt fortsittning dubbelspar
Bromolla-Sélvesborg.

% Tva nya spar Lund-Hissleholm - en positiv satsning som kommer att gynna
hela nordéstra Skane. Tiden f6r genomforande behdver kortas for att
snabbare kunna méta och hantera utmaningar pa strickan.

Satsningarna ovan ar viktiga satsningar fOr att frigora kapacitet i systemet och mota
det behov som 6ppnandet av Fehmarn-Bilt skapar i systemet.

Under 2029 6ppnar férbindelsen vilket innebira bade en méjlighet och utmaning
for region Skane som helhet, framf6r allt kopplat till infrastrukturens tillgainglighet
och robusthet. For att sikerstilla tillginglicheten och inte skapa fler flaskhalsar i
systemet, behéver tydliga strategiska satsningar och stéllningstagande goras.
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SKNO ser dven att det dr viktigt med ett mellanregionalt samarbete for att
sikerstilla genomférande av objekten;

Blekinge kustbana

Banan ir en viktig jirnvigsstricka for att knyta ihop Blekinges
arbetsmarknadsregion med Skanes och med kapacitetshojande atgarder pa banan
skulle den kunna stirka kopplingen mellan nordéstra Skane och vistra Blekinge.

Sydostlinken

En viktig link i systemet for att skapa forutsittningar for norddstra Skiane och
mellanregionalt med Sélvesborg, Olofstréom och Karlshamn i fokus. Sydostlinken
kommer att avlasta de befintliga straken; Blekinge Kustbana, Skanebanan och Sédra
stambanan, ndgot som kan minska kapacitetsbristen, 6ka tillganglicheten och avlasta
hela systemet. Region Skane och Skanetrafiken behéver i sina utbyggnadsplaner
dven ta stationslidge Lonsboda i beaktande, da det bidrar positivt till férstoring av
arbetsmarknadsregionen.

Namngivna regionala vagobjekt
3225 miljoner kronor avsitts for finansiering av namngivna regionala vigobjekt, det
ar enbart vagobjekt som Gverstiger 75mkr som ar namngiva i prioriteringen.

I den nya planen har ett antal nya objekt tillkommit, nagot som kommunerna ar
positiva till och staller sig bakom. SKINO ir dven positiva till att flera sedan tidigare
prioriterade namngivna objekt fran nuvarande period dr kvar, men vill betona att
det ar viktigt och prioriterat att de fardigstills i den kommande planperioden.

SKNO namngivna regionala vigobjekt

Vig 19 Bjirlév — Broby — 200mkr. Fardigstills 2026.

Vig 19 Hirlov — Karpalund férbifart — 225mkr. Planerad byggstart tidigast 2030
Vig 23 Tjornarp — Sanddkra — 655mkr. Planerad byggstart 2027

Vig 23 Ostra Ho6r, Ho6r/Horby — 220mkr. Planerad byggstart tidigast 2030

Vig 13/23

I planen tas vig 13/23 upp som ett namngivet objekt. Forslaget innefattar enbart en
etapp av strickan, men behov av ombyggnad finns for hela strickan for att kunna
omleda trafiken pa vag 23 till vig 13. Detta bor fortydligas i planen, for att inte
uppfattningen ska finnas att straket dr fardigt med genomférande av foreslagen
delstricka.

Mojlig kandidat — Vanneberga korset

"Det finns ett utrymme pa 82 miljoner kronor som inte dr intecknade i remissversionen. Region
Skdne har resonerat att det dr battre att inte inteckna de medlen utan sdkerstilla att de finns till-
géngliga vid eventuell kostnadsfluktration och saledes inte behova fordndra tilldelningen av
potterna vilket kan paverka den Regionala Transportinfrastrukturplanens inriktning i negativ
riktning da dess intention fordndras. Det icke intecknade utrymmet som redovisas i
remissversionen kommer att intecknas till fullo i den siutgiltiga versionen av den Regionala
Transportinfrastruktutplanen for perioden 2026—2037.”

BROMOLLA « HASSLEHOLM ¢« HORBY ¢« KRISTIANSTAD « OSBY « OSTRA GOINGE



| 32
SKANE NORDOST *

Vanneberga korset pekas ut som en mojlig kandidat f6r genomforande, med en
beraknad byggstart tidigast efter 2030. Vannebergakorset dr en strategiskt viktig
nod, bade f6r den lokala och regionala trafiken. For att uppna en langsiktigt hallbar
och siker 16sning krivs ett genomférande samt fortsatt och férdjupad samverkan
mellan ber6rda parter.

SKNO anser att Vanneberga korset ska prioriteras som ett namngivet objekt i
kommande plan.

Samfinansiering Nationell Plan

Framkomlighet och trafiksikerhet

585mkr avsitts for finansiering av atgarder som bidrar till 6kad trafiksikerhet och
forbattrad framkomlighet.

" Atgirderna finansieras till 100 procent genom den regionala transportinfrastrukturplanen och
atgarderna kan endast vara pa det statliga vigndtet. Fokus dr siker framomlighet,
hastighetsefterlevnad och siikerhet for oskyddade trafikanter. Atgirder som har koppling till
namngivet regionalt objekt ska framjas for att ytterligare ika trafiksdkerheten och den
samhillsekonomiska linsambeten for atgdrden. Storre dtgdrder under planperioden dr vig 108
Lund Sidra-Flackarp samt vig 111 Karlfaltvagen.”

"Vilka dessa dtgdrder dr foljer Trafikverkets verksambetsplanering och bestims under
Planperioden i dialog med Trafikverket och kommunerna.”

Om det finns en prioriteringslista férutom namngivet objekt ovan som ar aktuella,
bor dessa framga.

Noden Hissleholm

Hissleholm C med sina fem anslutningar ir en viktig pusselbit i Skanes
jarnvigssystem, men ar 1 behov av upprustning och nyinvestering inte minst vad
giller S6dra stambanan och Skanebanan mot Kristianstad. Men dven Skanebanan
mot Helsingborg och strickningen mot Halmstad via Markaryd).

SKNO ir positiva till att Trafikverket genomfér en utredning f6r "Noden
Hissleholm" med start hésten 2025.

Det dr i det arbetet £6r vidare planering och prioriteringar viktigt att beakta
systemperspektivet och att flaskhalseffekter f6r den nationella trafiken byggs bort
for att den regionala trafiken ska fa mojlighet att utvecklas lingsiktigt.

Den framtida ombyggnationen av Hissleholm C behéver samordnas med
planeringen av storre jairnvagssatsningar i regionen for att mojliggéra en
indamalsenlig och langsiktigt hallbar utveckling av savil Hassleholms stad som
stationsomradet.

Detsamma giller jirnvigsinfrastrukturen i stort, oavsett vilken bana det ror sig om
ar det viktigt att ha med sig helhetsperspektivet i regionen.

Hissleholm — Kristianstad

Jarnvagsforbindelsen mellan Hissleholm och Kristianstad utgor ett av landets mest
trafikbelastade enkelspar, for savil gods- som persontransporter. Strickan ar enligt
Trafikverkets klassificering bedomd som ”’r6d”, med betydande
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kapacitetsbegrinsningar. Atgirder sisom motesspér kan 6ka kapaciteten, men leder
samtidigt till lingsammare, mindre attraktiva och konkurrenskraftiga resor.

En f6rlingning av motessparet 1 Attarp kan bidra till en viss kapacitetsforbittring,
men 4r inte tillricklig f6r att méta behoven i sin helhet.

Med hinsyn till detta dr det av strategisk vikt att dubbelsparsutbyggnaden pa
Skanebanan genomfors skyndsamt. En sadan utbyggnad bedoms medféra
betydande forbittringar vad giller systemets kapacitet, robusthet och
restidseffektivitet. Dubbelsparsutbyggnaden har stor betydelse dven ur ett nationellt
perspektiv och har stor betydelse for att sakerstilla en lingsiktigt hallbar,
kapacitetsstark och robust tagtrafik.

Kommunerna i Skane Nordost anser att projektet har hog prioritet och ser positivt
pé att Region Skane samfinansierar objektet i den kommande nationella
transportinfrastrukturplanen med 10 procent om objektet blir fullfinansierat inom
planperioden 2026—2037.

Gang och Cykel

1000 mkr dr avsatt for cykelinfrastruktur, varav 450mkr till statliga regionala
cykelvigar, 150mkr till standardhéjning och passager statliga cykelvagar, 300mkr
statlig medfinansiering kommunala cykelvigar och 100mkr till statlig
medfinansiering till regionalt prioriterade strak kommunala vigar.

Det finns ett stort behov av satsningar pa utbyggd cykelinfrastruktur i nordstra
Skane, kommunerna har valt ut de mest prioriterade satsningarna i narhet, men
behovet ir storre. Utpekade objekt for respektive kommun finns i bilaga -
Cykelvigar SKNO.

Nir det giller cykelvigarna som dr listade 1 planen, men inte namngivna da de
understiger 75mkr vill SKINO papeka vikten av ett genomférande av objekten.
Detsamma giller de som har avtal om medfinansiering, men som fortfarande inte
genomforts.

Utpekade objekt i planen; Rinkaby (Supercykel Kristianstad-Ahus), Oveholm — Vi,
Firlév — Onnestad, Axeltorpsvigen Nisum, Kristianstadsvigen Bromélla, Ostra
Storgatan Histveda, Malmévigen Tyringe, Karpalund — Vinno samt Broby
planskildhet vig 19.

Utdrag text sid 33;

"Det finns stora brister i Skdne lings med det statliga vigndtet, dar forbattrade maijligheter till
¢cyRling dr higt prioriterat. Region Skdane ser positivt pa alternativa losningar som syftar till att
avhjélpa dessa brister och som frimjar cykling i regionen. Det kan finnas lokala strickor och
vagar ddr Skdnes kommuner i forhandling med Trafikverket kan dverta vaghdllningsansvaret och
yjdlva bekosta byggande av ny cykelvig, med stid av statlig medfinansiering enligt ovan.

Region Skane vill ocksa uppmuntra byggande av kommunal cykelvdg lings statligt vigndt med
bjalp av regleringen i PBL (2010:900), ddr forutséittningar for detta finns.”

Forslaget ovan innebir att kommunerna antingen foreslds ta pa sig
vighallningsansvaret, eller foreslas ansvara for att ta fram detaljplaner utanfor
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viagomradet. Bada alternativen skulle ytterligare belasta kommunernas budget och
kan férsvara mojligheten for utbyggnad av cykelvigar. Budgetramen i RTT for
statliga cykelvigar bor 1 stillet utokas for att sikerstilla en rittvis utbyggnad av
cykelvigar. Bidragsmodeller f6r kommunala cykelvigar kan gynna stérre kommuner
med mer resurser att soka och bygga, vilket 6kar risken for att mindre kommuner
missgynnas.

SKNO anser inte att forslaget och uppmaningen bor std kvar i planforslaget och
foreslar att det stryks. Vighallningsansvaret ska ligga pa ritt ansvarig instans och
inte forskjutas till kommunerna.

Atgéardsvalsstudier (AVS)

I planen redovisas genomforda AVSer, dessa ska ligga till grund f6r beslut om
satsningar i foreslagen plan 2026 — 2037. Atg'zirder under 75mkr kan finansieras
genom medel avsatta i planens potter.

De resultat som diskuteras och presenteras i AVS:erna ir viktiga, men det ar osakert
om en foreslagen dtgird prioriteras och finansieras genom RTL:ns potter.

SKNO ser dven att resultatet frin de AVS:er som nu genomfors behéver tas 1
beaktande i kommande RTI-plan och inte skjutas till nastkommande planperiod.

Vig 15

Den utredning som nu pagar f6r vig 15, identifierar atgirder som ar nédvindiga for
att sikerstilla trafiksidkerhet och tillginglighet. Vig 15 och de atgirder som
identifieras i AVS:en bor inga i kommande planperiod. Utredningen for vig 15 bor
dven ta hinsyn till hela strickan Osby-Olofstrém for att beakta en gen férbindelse.

Strategisk miljébedémning
Det ar positivt att den strategiska miljobedomningen omfattar fler dimensioner dn
enbart de miljomassiga aspekterna.

Pa sidan 54 gillande betydande miljépaverkan lyfts Vig 21 Vannebergakorset, fram
som ett exempel 1 ssmmanhang dir det anges att atgirder generellt sett har en
negativ paverkan pa milj6 och kulturmiljé. Formuleringen dr missvisande och kan
ge en felaktig bild av objektets samlade effekter.

Detsamma giller hianvisningen till objekten vig 21 Klippan-Hyllstofta och Vag 23
Tjornarp-Sandakra pa sidan 55. Dir objekten lyfts fram som exempel med negativ
paverkan pa flera aspekter inom landskap. Regionen lyfter inte in hela den
samhillsekonomiska aspekten i texten, vilket aterigen ger en missvisande bild.

Analysen

I planen har tre olika alternativ £6r hur tillskjutande medel ska f6rdelas analyserats
gentemot nollalternativet. De tre olika alternativen fokuserar pa; Namngivna objekt,
Statlig medfinansiering samt Statliga vigar. For varje alternativ redovisas betydande
miljépaverkan av alternativen; klimat, hilsa samt landskap och naturresurser. Det dr
positivt att flera scenarier redovisas, men det saknas en slutsats och férklaring till
bedémningarna om pilarnas riktning pa sidan 56 och varfér regionen landat i
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gillande alternativ i stallet f6r ndgon av de tre olika scenarierna. En forklaring till
valt forslag saknas.

Den strategiska miljobedémningen utgar fran region Skane som helhet och som
regionen sjilva konstaterar finns det stora skillnader mellan 6stra och vistra Skane.
Nigot som med fordel skulle kunna beaktas i bedomningen.

Storre prioriterade brister att utreda pa det regionala vagnatet.

Forslaget redovisar inte hur de brister som pekas ut i gillande lansplan och som inte
blivit namngivna objekt har hanterats. Vilket medfor en otydlighet, inte minst
gillande framtida prioriteringar. SKINO efterfriagar ett fortydligande kring detta.

I RTI-planen presenterar regions Skane ett antal prioriterade brister att utreda,
nagot som ar positivt och som kommunerna girna ser att de prioriteras som
namngivna objekt i kommande planer.

Regionala vagar — Prioriterade brister att utreda

I planen redovisas prioriterade brister att utreda och studera 2026—2037,
kommunerna i SKNO ser positivt pa forslagen till fortsatt utredning av objekten;

Vig 13 Ystad — Horby

Texten bor uppdateras med information om var i Hérby det menar, avses hela
strackan upptill E22:an bor det fortydligas.

I texten hénvisas till att “prognoser pekar pa dkad trafik till och fran Y stad hamn”, en
kommande utredning bor fortydliga hur och vart godsstraket stracker sig.

Vig 19 Ystad — Kristianstad
En viktig link f6r personbilstrafik, busstrafik och godstrafik som férbinder

nordéstra Skane med Sydostra Skane. SKINO stiller sig bakom forslaget att initiera
en AVS,

Vig 19 Karpalund-Bjirlév

Strackan ar viktig och behover prioriteras for att fa en helhet i striket. Planen
fastslar att en AVS bér initieras under planperioden 2026-2037.

SKNO anser att studien bor prioriteras tidigt i planperioden och genomféras sa fort
som moijligt.

Vig 23 Sandakra-Stoby

Vigen dr en viktig regional férbindelse och bor erbjuda en hog transportkvalitet. En
forstudie for Sandéakra — Stoby togs fram ar 2013 som motiverade en
samhillsekonomisk l6nsamhet med en utbyggnad till en métesfri landsvig (2+1
korfalt och mittricke). SKNO vill betona vikten av att genomféra en utredning med
uppdaterade kalkyler for att sikerstilla en god utformning. Enligt Trafikverkets
analyser sd dr det storsta problemet lings aktuell stricka av vig 23 vara bristande
trafiksdkerhet.

Foreslagen mindre studie som RTI-planen foreslar bér genomféras i nartid for att
moijliggora att objektet kan ingd 1 kommande planer.
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Utéver de utpekade brister som region Skane prioriterar vill
kommunerna i Skane Nordost att féljande strak utreds;

Vig 13/23 Horby-Ho66r—Hissleholm — behov av helhetslosning for
framkomlighet och sikerhet.

For att forbittra framkomligheten och 6ka trafiksidkerheten krivs en samlad och
langsiktig 16sning for vig 13/23 mellan Hoérby, H66r och Hissleholm, hela vigen
upp och forbi Hissleholm och vidare norrut. Utover framkomligheten och
trafiksikerheten for bilister och yrkestrafikanter sa dr avsaknaden av sikra
overgangar for oskyddade trafikanter lings vag 23 ett hinder f6r bade
arbetspendling och beséksnaring

Vigen dr en viktig regional férbindelse och bor erbjuda en hog transportkvalitet

Vig 116 (Bromolla-Nasum—Olofstr6m) — behov av helhetslosning f6r
framkomlighet och sikerhet.

Vig 116 torbinder Bromolla och Nasum med Olofstrém. Vigen dr olycksdrabbad
och trafikfarlig. Strickan bor utredas for att se 6ver mojligheten att atgirda
trafikfarliga vinstersvingar och omkérningar samt viltolyckor.

Vig 117 Hissleholm—Markaryd — viktig 1ank mellan E4 och 6stra Skéne,
behov av helhetslosning f6r framkomlighet och sikerhet.

Vig 117 Hissleholm-Markaryd har stor betydelse for den regionala utvecklingen
och betydelse for langviga godstransporter, inte minst vad galler godstrafiken fran
Ystad och norrut genom Hissleholms kommun mot Markaryd med anslutning till
E4. Vigen ir av sirskild betydelse for regional och interregional trafik, vigen utgor
en link mellan E4 och de 6stra delarna av Skane. Region Skane har pekat ut vagen
som central for regional utveckling och att den har betydelse for langviga
transporter. Vigen gar igenom titorterna Vittsjo och Bjarnum, vilket skapar
barridrverkan, minskad trafiksikerhet, buller och risk for paverkan pa lokala
vattenskyddsomraden.

Utredning (AVS) férbittrad koppling Ahus—E22 behov av helhetslésning for
framkomlighet och sikerhet.
Det saknas idag en gen férbindelse mellan Ahus och E22, nuvarande strickning gar

pa mindre vdgar som inte dr anpassade att hantera trafikmingden. Med en gen
forbindelse mellan Ahus och E22 skulle motortrafiken genom de mindre
samhillena 6ka trafiksikerheten och framkomligheten. Ur ett regionalt perspektiv dr
det dven betydelsefullt att godstrafiken har god framkomlighet och gena
forbindelser.
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