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Skane Nordost — Yttrande avseende Kollektivtrafik
i det 6ppna Skane- trafikforsérjningsprogram
2025-2035

Arende

Region Skane ir regional kollektivtrafikmyndighet med ansvar f6r den regionala
kollektivtrafiken i Skine. Som regional kollektivtrafikmyndighet ska Region Skane
enligt Lag (2010:1065) om kollektivtrafik regelbundet faststilla mal f6r den
regionala kollektivtrafiken i ett trafikforsérjningsprogram.

Trafikforsérjningsprogrammet ar tillsammans med budgeten det viktigaste
dokumentet for regionfullmaktiges styrning av den regionala kollektivtrafiken. I
programmet beskrivs vilka mal, stillningstaganden och planeringsprinciper som ska
styra den langsiktiga utvecklingen av kollektivtrafiken i Skdane. Regionfullmiktige
har beslutat (2016-11-29, § 252) att varje kommande trafikférsorjningsprogram ska
faststillas sa snart det bedoms lampligt efter genomfort allmant val till
regionfullmiktige vart fjarde ar.

Region Skdne 6nskar synpunkter sirskilt kring foljande fragestillningar:

e Hur ser kommunerna och 6vriga aktorer pa den malstruktur och de foreslagna
mal som redovisas 1 Trafikférsorjningsprogrammet?

e Hur vil gir Trafikf6rsorjningsprogrammets stillningstaganden i linje med
kommunernas och vriga aktorers strategier och inriktning om ett hallbart
resande?

o Ar de forslag till stillningstaganden och genomférande som beskrivs i kapitel
4 — 5 tillrdckligt tydliga for att forsta hur kollektivtrafiken ska utvecklas? Om
inte, vad saknas?

e Hur ser kommuner och 6vriga aktorer pa de foreslagna noder och prioriterade
héllplatser som redovisas 1 trafikférsérjningsprogrammet?

Yttrande Skane Nordost

Skane Nordost har i samverkan tagit fram ett yttrande 1 dialog mellan
medlemskommunerna Bromélla, Hissleholm, Hérby, Kristianstad, Osby och Ostra
Goinge i Skane Nordost (SKNO).
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Kommunerna i Skine Nordost utgor ca. 38 procent av Skanes landyta och bestar av
tillvixtmotorn Kristianstad-Hassleholm, SKINO arbetar tillsammans for att
tydliggbra behov och lyfta prioriteringar. Tillgangligheten till kollektivtrafik dr en
prioritering och férutsittning for att gynna tillvixt, erbjuda ett attraktivt lige och
siakerstalla kompetensforsorjningen.

For att fortsitta kunna bo, leva och verka i hela nordostra Skine behovs en
kollektivtrafik med resendren, samt de geografiska skillnaderna f6r Skdne och dess
utmaningar i fokus. Viktiga delar att beakta som begrinsande faktorer f6r Skane
Nordost och kollektivtrafiken dr basutbud, marknadsandel, kostnadstickningsgrad,
trafikekonomi och energieffektivitet.

Trafikforsorjningsprogrammet for Skane 2025-2035

Generella synpunkter

Skane Nordost anser att Trafikforsorjningsprogrammet 6vergripande har en god
strategisk niva och instimmer 1 att kollektivtrafikens roll f6r Skanes utveckling ar
viktig.

Malen i Trafikforsorjningsprogrammet utgar fran nulige och identifierade
utmaningar, ambitionsnivan i malen dr hog och kommer att kriva ytterligare
tordjupad samverkan mellan Region Skdne och de skanska kommunerna.

En hoég ambitionsniva dr bra, men om resurser som ar nédvindiga for att kunna
uppfylla dem inte tilldelas, da dr det battre att malen revideras till en niva som ar
genomforbar.

En av de viktigaste delarna i syftet med kollektivtrafiken ar att “Kollektivtrafiken
behdver fortsatta att vara en mdjliggorare for manniskor att forflytta sig pa ett ekonomiskt, socialt
och miljomdssigt hallbart sdtt for att fa tillgang till arbete, bostad, rekreation och utbildning.”
Tillvaxt, konkurrenskraft, social hillbarhet och resenirsperspektivet maste
prioriteras. Ndgot som behover beaktas f6r hela Skane och tydliggéras ytterligare i
malsittningen, vilket det foreslagna Trafikforsorjningsprogrammet idag inte fullt ut
verkar for.

Skane Nordost representerar ca. 14% av befolkningen i Skdne, men utgdr nistan
38% av landytan, de geografisk skillnaderna bor dirfor beaktas tydligare och
malsittas 1 enlighet med de utmaningar som finns kopplat till hela Skanes utveckling
och tillginglighet. Detta for att sdkerstilla satsningar for att uppnd mal och knyta
thop hela Skane.

Med Skanes utpriglade flerkdrnighet och nirhet till Sydsverige ar det viktigt att dra
nytta av de fordelaktiga férutsittningar det medfor. De sex kommunerna i Skane
Nordost erbjuder goda moijligheter till boende, utbildning, arbete och ett friluftsliv
som, med goda kollektivtrafikmaojligheter, kan komma hela Skane till godo.

Programmet saknar en férdjupad beskrivning och viljeriktning gillande

kollektivtrafikens roll f6r att binda thop den funktionella arbetsmarknads- och
niringslivssambanden med hela s6dra Sverige.
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Skane Nordost efterlyser en redovisning av nuliget for gallande statistik 1
forhallande till malet, statistiken behover aven redovisades per delomrade.

Risken finns annars att titbefolkade omraden (vistra sidan) far god tillginglighet till
kollektivtrafik och ”6vriga” delar inte uppnar samma tillginglighet.

Genom malformulering och redovisning av statistik fordelat geografiskt kan
satsningar fordelas jamnt efter behov och specifika utmaningar. Det ger dven en
bittre mojlighet till uppfoljning f6r dels hela Skane, dels f6r olika geografiska
omraden.

De mail och stillningstaganden som presenteras ar i viss man inte mojliga att uppna
for en delregion med ytstora kommuner och liag andel befolkning. Malen bor
omstruktureras och redovisas pa olika nivder, ett mal for hela Skane och delmal f6r
de olika hérnen. Detta for att tydliggdra hur delregionerna bidrar till Skanemilet.

Innovation och nya l6sningar for att sikerstalla tillgingligheten och en
kollektivtrafik som fler kan dra nytta av behover belysas och forstirkas ytterligare.
Kommunerna i Skane Nordost stiller sig positiva till pilotprojekt och vill vara en
del i att hitta framtidens hallbara on-demand 16sningar f6r kollektivtrafiken.

Besoksnaring och tillginglighet till bes6ksmal samt gronomraden ar viktigt for
Skane Nordost. Besoksniringen har stor potential att vixa och fOrstirkas ytterligare
och med en kollektivtrafik som moter behov och efterfragan pa hallbart resande
kan det sikerstillas. Kollektivtrafiken beh6ver utvecklas for att sikerstilla att det
finns mojlighet att ta med cykel f6r den sista milen”. Detta dr extra viktigt for
landsbygdstrafiken som ger tillgang till besdksmal och gronomraden, det kan dven
sikerstilla arbetspendlingen f6r ungdomar och personer utan kérkort till
arbetsgivare pa landsbygden.

Trafikforsorjningsprogrammet saknar resenirens (bade nuvarande och potentiella)
perspektiv och tydlige6r inte hur férankring och beaktande av resenirernas behov
och prioriteringar har kommunicerats. Storre fokus pa leverans behovs for att
siakerstilla kollektivtrafikens attraktivitet. Punktlighet och sikerstillda avgangar ar
viktigt for resendren, nagot som behover prioriteras hégt i mal och
stillningstagande. Aven inférande av byte i sammanhingande strik behéver beaktas
ur ett resendrsperspektiv, restidskvoten bor inte 6ka for reseniren.

Former for dialog, samrad och insyn i processer behéver forstirkas och det behovs
en insyn nir och hur Trafikférsérjningsprogrammet Gversitts till
trafikutvecklingsplan och trafikplan. Det finns annars en risk att glapp uppstar
mellan den Oversiktliga strategiska nivan och trafikplanernas operativa niva. En
tydligare beskrivning och fortydligande av relationen mellan
Trafikforsérjningsprogrammet, Regionplan for Skiane samt den regionala
utvecklingsstrategin ar 6nskvirt. Speciellt i forhallande till prioritering mellan de
olika styrdokumenten.
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Milstruktur och féreslagna mal i Trafikf6rs6rjningsprogrammet
Trafikforsorjningsprogrammet har en malsittning och stéllningstagande som inte
fullt ut beaktar och tar hansyn till de geografisk skillnaderna i Skane, vilket riskerar
att satsningar koncentreras till den vastra sidan dir flertalet av mal och
stallningstagande ar ”mer nabara.”

Stillningstagande och genomférande som beskrivs i programmet ar generellt bra,
men det saknas i vissa avseende en réd trad mellan malen och stillningstagande.
SKNO saknar en tydlighet och koppling mellan de foreslagna malen,
stallningstagande och indikatorer som finns beskrivna 1 programmet. Dessa behéver
konkretiseras for att tydligare visa hur kollektivtrafiken ska utvecklas och
prioriteringen behéver klargoras. Kopplat till detta behéver det dven bli tydligt
vilken aktor som dr ansvarig och delaktig i utférande och forverkligande.

Malkonflikterna behover beskrivas och belysas mer utforligt sa kommunerna har
mojlighet att forsta hur mélkonflikter ska hanteras och for att sikerstilla att inte
enbart exempelvis kostnadstickningsgraden ér vigledande i beslut om satsningar.

Foretagen som arbetstagare och arbetsplatser dr avgorande och viktigt att beakta i
utveckling och satsning pa kollektivtrafiken. En utvidgad arbetsmarknad bade inom
Skane och mellanregionalt, som kan skapas genom punktlighet, utbud och koppling
till féretag dr avgorande faktorer f6r att mojliggdra f6r invanare att dka kollektivt,
bevara arbetskraften och skapa en hallbar arbetspendling som bidrar till att Skane
2030 uppnar héllbarhetsmalen. Finns det ingen hallplats i narheten av arbetsplatsen,
sa ar det inte heller rimligt att f6rvinta sig en arbetspendling med kollektivtrafik.
Nagot som saknas i malsittning och stillningstagande.

Definierade och tydliga mal for social hallbarhet och socioekonomiska skillnader
saknas. I stillningstagande 4.4 "En kollektivtrafik for alla” star det att; Region Skdne
ska verka for att erbjuda en trygg, enkel och inkluderande kollektivtrafik som dr tillgianglig och
anvandbar for alla. Men koppling till mal saknas fOr att sakerstilla genomférande.

I malsittningen for omstillningen av fordonsflottan f6r att uppna en genomsnittlig
energieffektivitet pa hagst 0,15 £Wh/ pkm bor utmaningen kopplat till effekt- och
kapacitetsbrist i elsystemet beaktas. Redan idag dr det en begransande faktor i
samhillsutvecklingen for delregionen. I klimatomstallningen bor darfér bussar pa
biogasdrift fortsatt vara en del av fordonsflottan for att sikerstilla driften.

Trafikférs6rjningsprogrammets stillningstaganden i linje med
kommunernas och évriga aktérers strategier och inriktning om ett hallbart
resande

Kommunernas betydelse for kollektivtrafikens utveckling och prioritering behéver

forankras tidigare och tydligare med kommunerna, f6r att sikerstilla att strak och
noder kan utvecklas 1 synergi med kommunens planer och inriktning.
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Det mellanregionala perspektivet saknas 1 underlaget, detta behéver forstirkas och
prioriteras tydligare. SKNO kommunerna ir beroende av att planeringen kring
kollektivtrafiken sker i samverkan med aktérer 1 angrinsande regioner sisom
Blekinge, Kronoberg och Halland samt kommuner som Sélvesborg, Almhult,
Markaryd m.fl. Programmet behover tydligare redovisa hur samverkan med aktorer
utanfér Region Skane ska prioriteras.

Fortsatta satsningar pa det regionala BRT systemet beh6ver prioriteras 1
trafikforsérjningsprogrammets genomfoérande och satsningar, for att sdkerstilla
tillgingligheten och tillvixten for hela regionen.

I de strak dir tag saknas har den fortsatta utvecklingen av regionalt BRT en stor
betydelse for att skapa en attraktiv busstrafik, en fortsatt satsning pa konceptet dr
viktigt f6r att minska restidskvoten och 6ka resandekapaciteten. Det regionala BRT
konceptet dr viktigt for hela Skine Nordost for att binda ihop delregionen och
sikerstalla tillgangen till de regionala kirnorna Kristianstad och Hassleholm. Men

aven for att binda thop SKINO med b.la. Almhult.

Basutbudet av kollektivtrafik behover utokas med avseende pa 6ppettider och antal
turer, for att tillgodose och ge forutsittningar for ett 6kat resande i mindre orter
och pa landsbygd. Utbudet behéver ta storre hansyn till moéjligheten for resor
kopplat till arbetspendling, skolpendling och fritidsresor. Dessutom behéver dessa
resor ses 1 sin helhet dir arbetspendling f6r vissa verksamheter kan ske dygnet runt
och resor for nojesliv har en stérre tonvikt mot kvill/helg/natt.

Foreslagna noder och prioriterade hallplatser redovisade i
trafikférsorjningsprogrammet.

I remissvar till Regionplan f6r Skane tydliggjorde SKINO att det pa ett tydligt satt
behover redovisas att bostads- och bebyggelseutvecklingen bor ske 1
kollektivtrafikstraken och inte enbart 1 de strategiska noder som utses av region
Skane. Utpekade noder maste striva efter en stirkt flerkdrnighet 1 hela Skane och
stimma Overens med kommunernas strategiska planering. En regional definition
bor baseras pa ortens betydelse for sitt omland och inte enbart pa det antal invanare
som orten har.

En nod dir det gir att byta mellan olika fardsitt ex. cykel och buss/tag eller bil och
buss/tig kan ha stor betydelse for att fa ett 6kat resandeunderlag med
kollektivtrafik. Antalet noder i SKINO ir f6r fa och fler noder som kopplar till
samtliga basorter beh6évs i kommunerna. Begreppet mobilitetshubbar bor i
samband med noder fortydligas gillande syfte f6r sin specifika plats och utvecklas
ytterligare.
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Detaljerade kommentarer
Foreslagen malstruktur

Mil 1 och 2 - Tillgdnglighet till tillvixtmotorer och regionala kirnor

Milen dr ambititsa, men relaterar inte till orter utan till andelen skaningar, vilket gor
det otydligt om det avser hela Skane och var 6kningen ska ske.

Som tidigare konstaterat finns risken att satsningar uteblir i delregionen med
hinvisning till att malet dr uppnatt 1 andra delar av region Skane.

Det finns inte heller en tydlig koppling till nagon av indikatorerna eller
stallningstagandena.

Mal 1 och 2 skulle med férdel kunna samkoras, da det dr i princip samma orter.

Mal 3 och 4 - Tillgéinglighet i mindre orter och pa hallplatser
Skane Nordost instimmer i malsittningen att kollektivtrafiken ska vara tillginglig

och tryggt att resa med for alla resenirsgrupper.

Det ar inte tydligt i underlaget hur motiveringen till avgransningen till orter med
300 invanare har definierats, en indelning kopplat till SCB:s definition av titorter,
”ett sammanhidngande omrade med minst 200 invanare dir avstandet mellan husen
ir mindre an 200 meter” kunde med férdel implementeras hir.

I SKNO finns det 43 orter med 6ver 300 invanare 2020, enligt SCB:s statistik for
tatorter med 200 invanare édr det ca. 60 orter, se bilaga 1.

Avseende tillgangen till tillganglighetsanpassade hallplatser hade det kunnat vara en
del av mal 4.

M3l 5 och 6 — God upplevd tillginglighet och trygghet

Till skillnad fran de andra malen ér detta en subjektiv bedémning, malet har ingen
konkret atgird kopplad till sig och saknar mitbarhet. Malet ar, utifran resenirens
perspektiv ett av de viktigaste malen i programmet och borde tillsammans med
tillgdnglighets- och trygghetsmalen vara en av de mest prioriterade.

Att sdtta malnivan pa foreslagen niva ar f6r lagt, om fler ska betrakta
kollektivtrafiken som ett relevant alternativ till bilen och vilja det kollektiva
alternativet, behover fler 4n ungefir varannan skining uppleva att de kan anvinda
kollektivtrafiken f6r de flesta resor de gor.

Skanetrafiken bor strava mot att 100% av invanarna och kollektivtrafikresenarer
kinner sig trygga att aka kollektivt. SKINO ir vil medvetna om att det i praktiken ar
en orealistisk malsattning, men en nollvision bir ett hogt signalvarde. Arbetet med
trygghetshéjande atgirder bor ha en hog prioritet och inte riskera att avstanna da ett
visst kvantitativt matt uppnas.

Milet bor férutom trygghetsupplevelsen dven innefatta en trygghet gallande att buss
och tdg avgar och kommer fram pa avsatt tid.
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Mal 7 — Fornybar energi och energieffektivitet

Malet ger inget fortydligande gillande vad det innebir 1 belaggningsgrad eller hur
manga resenirer per buss/tdg som behovs for att uppna milet, det idr inte redovisat
om 0,15kWh/personkm dr ett genomsnitt for hela Skiane. Om det tinkt att delas
upp per turer/strk blir det svart for turer med ldg beliggning att uppnd malet.
Nigot som kan gora att kollektivtrafiken pa landsbygden inte prioriteras.

Malet b6r omarbetas, fortydligas och anpassas efter de forutsittningar som finns i
olika delar av Skine.

Mal 8 — Kollektivtrafikens marknadsandel

"Det uppsatta midlet dr ett genomsnitt for hela Skdne, och eftersom forutsdttningarna att na mdlet
varierar i olika delar av Skane, forvantas de storre staderna bidra i betydligt hogre grad til] malet
an landsbygden och mindre orter.”

Fortydligandet innebir att malet inte tar hansyn till de olika forutsittningarna i
Skane, fOr att uppna malet finns dirfoér risken att en stor del av satsningar i
kollektivtrafiken genomférs dir marknadsandelsmalet redan idag dr starkt. Malet
bor delas upp utifran de olika forutsittningarna som rader i olika delar av Skane,
nagot som kan fortydliga de satsningar som beh6vs for att uppna malet.

Mail 9 — Kostnadstickningsgrad

Kostnadstickningsgraden dr viktig att belysa och beakta f6r kollektivtrafik i strak
som inte uppfyller indikatorn eller kvoten. Milet bor inte begrinsa satsningar och
utveckling pa landsbygden, med hinvisning till att kostnadstickningsgraden inte
uppnis. Det hade varit 6nskvirt att redovisa ett fortydligande avseende inriktningen
tor landsbygden dir en ”betydligt ligre kostnadstickningsgrad kan férekomma.”
Det bor i malet vara tydligt att nedskirningar i befintligt linjeutbud inte kommer att
ske, detta fOr att invanare och kommuner ska kinna trygghet 1 att utbudet finns
kvar i framtiden. Det ar inte héallbart att kommunerna sjalva maste kopa till resor for

att utjimna sociockonomiska skillnader f6r de invanarna som inte har rad att inneha
bil.

Det finns en tydlig malkonflikt gentemot mal 7 och 8, vilket av dessa ar styrande i
prioriteringen av satsningar for strak och turer?
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Stallningstagande och genomférande

Stillningstaganden

4.1 Sammanhingande strak

SKNO ser positivt pa att potentialen for hallbart resande ska kartlaggas och att det
kan anpassas efter sisong pa aret eller tid under veckan och dygnet.

I kartliggningen dr det viktigt att inte enbart utgd fran befintliga hallplatser, utan att
tillsammans med kommunerna identifiera och inkludera viktiga malpunkter kopplat
till arbetsplatser och beséksmal med flera.

4.2 Strukturbildande kollektivtrafik / 4.3 Noder for kombinerad mobilitet /
4.7 Hog framkomlighet

SKNO haller med om att kollektivtrafiken édr en del av samhillsbyggandet och ska
ses 1 ett storre sammanhang,.

Stillningstagandena beskriver genomforande och atgirder som inte Skanetrafiken
ansvarar for eller har radighet 6ver. Att hinvisa till atgirder och beslut kopplat till
parkeringsnormer och kostnader dr fraigor som kommuner och markagare har
ansvar for. Det ér viktigt att noder och andra hallplatsligen ger tillganglighet till
kombinationsresor.

Begreppet mobilitetshubbar ér bra, men bor férstirkas med vad det innebér och
vad reseniren kan forvinta sig av en saidan. Mobilitetshubbar behéver anpassat for
den specifika orten och behovet som den och dess omland har.

Cykel en del av resan, om cykel ska vara ett attraktivt alternativ f6r del av resa
behover det ocksa i stérre utstrickning vara maojligt att ta med sig cykel pa tag och
bussar, nagot som inte lyfts 1 stillningstagandet.

4.4 Kollektivtrafik for alla

"Kollektivtrafik for alla betyder inte att alla skdningar ska erbjudas kollektivtrafik, utan att den
kollektivtrafik som erbjuds i enlighet med detta trafikforsoriningsprogram ska vara till for alla

resendrer. ”’

Stillningstagandet dr missvisande dd det inte ar kollektivtrafik for alla, det skapar en
torvantan pa kollektivtrafiken som inte ar realistiskt.

Det hade varit 6nskvart att trafikférsorjningsprogrammet fortydligar hur och utifran
vad hinsyn ska tas vid ”fordelning av kollektivtrafikresurser” for att
kollektivtrafiken ska kunna ”motverka diskriminering, utanférskap, och isolering”.

Programmet hidnvisar i stora delar fraimst till tillginglichet genom anpassning, men
saknar stillningstagande om landsbygdstrafikens tillginglighet och erbjudande.
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4.9 Langsiktigt hillbar kollektivtrafik
Stillningstagandet dr av resonerande karaktir och saknar fértydligande.

I resonemanget tydliggors att elektrifieringen dr avgorande for att na klimatmalen,
hir bor dagens utmaning kopplat till effekt- och kapacitetsbrist i systemet lyftas.
Hur sakerstills tillgangen pa el f6r utveckling och omstillning av fordonsflottan, nér
tillodngen pa effekt redan idag dr begrinsande f6r tillvixt i SKNO.

Genomforande

5.2 Sammanhingande strak

For regionala strak som ar viktiga for arbetspendling mellan kommuner och
delregioner dr det viktigt att ta hinsyn till turtithet och antal byten. Byten bor 1
storsta mojliga man undvikas fOr att inte forlinga restidskvoten f6r resendren eller
minska det regionala strakets attraktivitet. Forlingd restid kan minska resendrernas
vilja att resa kollektivt, vilket gor att bilen blir f6rstahands valet.

Kartan saknar manga stationsorter och redovisar inte de lokala striken. En stor del
viktiga stationsorter, b.la. ir inte Kristianstad centralort redovisat i kartan. Aven
tagstationsorterna, Bjirnum, Fjilkinge, Histveda, S6sdala, Tyringe, Vinslov Vittsjo,
och Onnestad saknas i kartan.

Hissleholm C ir en viktig nod i striket norrut mot Alvesta/Stockholm och behovet
av en utbyged infrastruktur med tva spar Lund — Hassleholm samt dubbelspar
Hissleholm — Kristianstad ar viktigt for att sidkerstilla tillgdnglighet och robusthet 1
straken.

5.3 Basutbud

Basutbudet ir begrinsat och sikerstiller inte en god tillginglighet i de strik som
enbart erbjuder basutbudet. Lokala strak har ett basutbud pa 7 dubbelturer man-fre
kl. 6-18, nagot som forsvarar for resendrerna som arbetspendlar i de straken.
Oppettiderna pa fredagar och 16rdagar stinger tidigare jimfort med dagens utbudet,
nagot som minskar méjligheten for fritidspendling.

Oppettiderna i de regionala striken bor utékas for 16rdagskvillar och fredagar bor
brytas ut f6r att tydliggdra att det rader ett annat behov jimfért med man-tors.
Det finns ett behov av att underséka maojligheten att utéka orter med basutbud.
Grinsen for lokalt strak bor utga fran 200 invanare i stillet f6r 300 invanare, da
foljer det SCB statistik for titorter.

Besoksndringen dr en bransch i stark tillvixt som bidrar till att skapa virden och
sysselsittning 1 hela Sverige. Bes6ksndringen betyder ofta mycket f6r orter och
regioner som paverkas av den strukturomvandling som har sin orsak i bland annat
okad globalisering. I Skane Nordost finns ett stort antal viktiga beséksmal, b.la.
Bickaskog slott med ca. 200-250 000 besokare per ar, Wanas slott med ca. 70 000
besok per ar. Skanetrafikens ligsasong dr besoksniringens hogsasong, vilket ger
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mojlighet till att hitta flexibla I6sningar i tidtabell och avgangar. Basutbudet for
bescksmal med manga besékare borde beakta en egen kvot for basutbudet for att
sakerstalla tillgAnglighet under hogsisong.

For att sakerstilla att basutbudet nar fler ser girna SKNO att fler innovativa och
flexibla 16sningar prévas for att moéta resendrens behov.

5.4 Resurseffektiv planering
5.4.1 God trafikekonomi/5.4.2 Priotitering och resursférdelning/5.4.3 Tillkop av
trafik

Bade resenirsunderlaget och befolkningsunderlaget borde vara den viktigaste faktor
for en god trafikekonomi. Om inte kollektivtrafiken ir tillginglig och attraktiv
spelar det ingen roll hur manga invanare som bor inom trafikens influensomrade.
God trafikekonomi skapas genom att invanare och besokare vill och kan aka
kollektivt.

Prioritering bor vara att fokusera pa att sikerstalla att resenarer vill aka kollektivt,
detta genom att erbjuda ett alternativ som ar tryggt, tillgdngligt och ekonomiskt
tordelaktigt. Detta borde gilla f6r hela Skane, dven landsbygden.

Kommunerna bor inte belastas med tillk6p for att sakerstilla tillgang och utveckling
av kollektivtrafik.

5.7 Kollektivtrafikatgirder ar 2025-2030/5.8 Kollektivtrafikatgirder efter 2030
Utbyggnaden av tva nya spar Lund — Hissleholm behéver prioriteras och
tidigarelaggas och satsningar pa hela Skanebanan, mellan Hissleholm — Kristianstad
— Bromolla behéver prioriteras med tanke pa ppnandet av Fehmarn Balt-tunneln.

Ett helhetsgrepp for kollektivtrafiken i stider och kommuner bor dven lyftas for att
sikerstilla att satsningar och strak ar attraktiva och tillgingliga 6ver tid kopplat till
efterfragan.

Ovrigt

Hierarkin mellan de olika styrdokumenten behover fortydligas, som det dr idag ar
det svart att forsta folja strukturen. Det dr svart att forstd konsekvenserna av
indringarna i de olika dokumenten nir aktualisering och uppdatering sker i nira
anslutning till varandra.

I figur 2.4 redovisas kartan som baseras pa Region Skanes pagiende arbete med
framtagande av kunskapsunderlag om tillginglighet till rekreationsomraden. Hir
redovisas ett utpekat friluftsomrade som Sjoriket, nagot som ser ut att vara sjon
Immeln. Sjoriket anvands pa ett annat geografiskt omrade, nagot som beaktas i det
fortsatta arbetet med framtagandet av kunskapsunderlaget.

Skane Nordost vilkomnar och ser framemot ett fortsatt samarbete och dialog for
kollektivtrafiken 1 hela Skane och Skdne Nordost i synnerhet.
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Bilaga 1 Skane Nordost, enligt SCB:s definition ”omraden med sammanhingande
bebyggelse och en befolkning pa minst 200 invanare”.

Kommun Téatort Befolkning 20-12-31
Bromdélla Bromélla 8 092
Nasum 1314
Valje 999
Gualdv 512
Nymolla 273
Hassleholm Héssleholm 19 435
Tyringe 4 838
Vinslov 4124
Bjarnum 2 805
Sdsdala 1873
Vittsjo 1796
Hastveda 1747
Sjorréd 1470
Tormestorp 1051
Stoby 747
Finja 530
Vankiva 387
Ballingslov 361
Emmaljunga 313
Mala 223
Horja 211
Vastra Torup 211
Horby Horby 7 692
Hoor 1298
Osbyholm 307
Onnekép 209
Kristianstad Kristianstad + Hammar + Viby 46 059
Ahus 10 487
Tollarp 3449
Fjalkinge 1 860
Féarlév 1550
Onnestad 1442
Degeberga 1328
Everdd 925
Gards Képinge 920
Arkelstorp 791
Rinkaby 749
Yngsjo 717
Balshy 514
Osterslév 475
Linderdd 471
Béckaskog 317
Nyehusen och Furuboda 310
Huaréd 267
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BROMOLLA -

Ostra Sénnarslév 265
Vénga 259
Bjarlov 242
Vittskovle 239
Vanneberga 218
Skepparslév 201
Osby Oshy 7 758
Lonsboda 1946
Killeberg 631
Ostra Goinge Broby 3561
Knislinge 3382
Glimakra 1550
Hanaskog 1483
Sibbhult 1408
Immeln 308
Hjarsas 208
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