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Transportstrategi for Skane

Arende

Transportstrategi f6r hallbar tillginglighet 1 hela Skane dr en omradesstrategi under den regionala
utvecklingsstrategin, Det 6ppna Skine. Tillsammans med Regionplan f6r Skane bidrar de till att
utveckla det strategiska omradet Hela Skine. Transportstrategin beskriver den lingsiktiga
inriktningen f6r hur Skanes transportsystem ska utvecklas for att skapa virde f6r invanare och
foretag, samtidigt som den bidrar till ett klimatsdkrat Skane.

Transportstrategin ir en transportslagsdvergripande strategi for att visa den langsiktiga
inriktningen f6r utvecklingen av transportsystemet i Skdne och fungera som en vigledning fér
beslut och prioriteringar inom transportplaneringen och kollektivtrafiken.

Strategins 6vergripande mal dr ”Ett transportsystem som skapar utveckling och hillbar
tillgdnglighet i hela Skédne”. Till detta tydliggdrs tre strategiska mal; Ett inkluderande
transportsystem, ett robust transportsystem och ett klimatneutralt transportsystem. Till dessa
har 4 utvecklingsomrade prioriterats; héllbar omstillning, teknisk utveckling och innovation,
héllbart resande och aktiva val, samt optimering och effektivisering av transportsystemet.
For varje omrade finns totalt 21 strategiska stillningstagande som fungerar som vigledande
principer for utvecklingen av Skanes transportsystem.

Region Skidne 6nskar synpunkter sirskilt kring féljande fragestillningar:
e Den strategiska inriktningen: hur Transportstrategin bidrar till att skapa foérutsittningar
for en omstillning till en héllbar tillginglighet i hela Skane.

e Kompletterande handlingsplaner: behov av handlingsplaner inom prioriterade omraden
samt hur er organisation vill och kan bidra i framtagandet med handlingsplaner.

e Firdmedelsmal: nu gillande firdmedelsmal i Strategi f6r ett hallbart transportsystem 2050
kommer ses 6ver under remissperioden. Vi énskar synpunkter pa vilken roll
firdmedelsmalen 1 den nu gillande strategin spelar f6r er organisation i omstillningsarbetet
av transportsystemet, hur er organisation onskar att dessa utvecklas eller bibehillas.

e Finns perspektiv som saknas eller bor férdjupas?

Yttrande Skane Nordost

Skine Nordost har 1 samverkan tagit fram ett yttrande 1 dialog mellan medlemskommunerna
Bromélla, Hissleholm, Hérby, Kristianstad, Osby och Ostra Géinge i Skiane Nordost (SKNO).

SKNO stiller sig 1 grunden positiva till strategins ambitionsnivan i de identifierade strategiska
mil och utvecklingsomridena som strategin utgar ifrin. Genom att fokusera pa Hela Skane
perspektivet kan de geografiska forutsittningarna klargoras och atgirdas. Med utgiangspunkten
att ”Skane ska vara en tillginglig och sammanhallen region dir alla kan bo och verka, oavsett var
1 Skane de befinner sig”, kan detta férverkligas. Kommunerna i nordéstra Skdane kan dock
konstatera att region Skéne fortsitter att fokusera pa vistra sidan av Skane, vilket riskerar att
forstirka en redan ojamn geografisk utveckling i regionen.

Skine Nordosts gemensamma stillningstagande och yttrande utgar fran “Skdne Nordosts
Planeringsunderiag och forutsdttningar till Regionplan for Skdne 2022—2040 med tillhirande bilagor” samt
tidigare yttrande kopplat till aktualisering av Regionplan samt TrafikfGrsérjningsprogram for
Skane.
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I yttrandet vill kommunerna lyfta féljande viktiga punkter f6r att sikerstilla ”Hela Skéine”
perspektivet.

% "Hela Skine" en god ambition, men otillrickligt férverkligad
% Porstirkt hallbar mobilitet pa landsbygderna
% Mellanperspektivet

Den strategiska inriktningen
- hur Transportstrategin bidrar till att skapa forutsittningar f6r en omstillning till en

hallbar tillgénglighet i hela Skane.

Transportstrategi f6r hallbar tillginglighet i hela Skdne beskriver den langsiktiga inriktningen f6r
utvecklingen av Skines transportsystem med fokus pa det strategiska omradet "Hela Skdne”.
Strategin ska styra region Skines utvecklingsarbete samt vigleda kommunerna och andra

aktorer.

Kommunerna i Skane Nordost ser positivt pa den &vergripande ambitionen om en héllbar
tillgdnglighet i hela Skdne med malet att skapa en héllbar utveckling enligt Agenda 2030 genom
att stirka bade stidder, mindre orter och landsbygd, férbittra infrastrukturen och skapa bittre
férutsittningar for alla invanare att forma sina liv i ett demokratiskt och inkluderande samhille.”

For att uppna detta behdver strategin 1 hdgre grad leva upp till malet om en rittvis, hallbar och
geografiskt balanserad transportutveckling. Kommunerna efterfrigar en forstirkt synlighet och
prioritering av delregionen, med f&rbittrade 6st—vistliga kopplingar, utvecklad kollektivtrafik
dven pa landsbygder, och en tydlig vilja att minska bilberoendet genom attraktiva hallbara

alternativ.

Transportstrategin bor inte enbart spegla Skines tillvixtomriden, utan ocksa vara ett verktyg f6r
att utjimna regionala skillnader och bidra till en 6kad tillvixt 6ver hela Skine. Aven de

mellanregionala perspektiven bor beaktas tydligare for att skapa forutsittningar £6r tillvixt.

"Hela Skane" en god ambition, men otillrackligt forverkligad.

Milet att skapa héllbar tillginglighet i hela Skdne saknar verkligt genomslag och férankring i
strategin. Fokus ligger som i tidigare planer och strategier huvudsakligen pd Skdnes vistra delar,
storre stider och redan vilforsorjda transportstrak.

Tillvixtmotorerna Kristianstad, regionens fjarde storsta stad samt Héssleholm, en viktig

infrastrukturnod f6r tig, nimns till exempel inte alls.

Ett regionalt helhetsperspektiv méste lyftas och Transportstrategin behéver ses i relation till
andra dokument (t.ex. regionplanen), for att béttre integrera Gstra Skanes roll i bade person- och
godstransporter.

Forstarkt hallbar mobilitet pa landsbygderna.

”Den rittvisa omstillningen ska sdkerstilla att alla delar av Skane far likvirdiga mojligheter att
minska klimatutsldppen, med sdrskild hinsyn till landsbygdernas férutsittningar”.
Kommunerna i SKNO anser i och med den ambitionen att Region Skane har ett 6vergripande
ansvar att utveckla landsbygdernas mobilitet och kollektivtrafik, inte limna det till kommuner
eller teknikutveckling. Strategin signalerar en acceptans for fortsatt bilberoende pa
landsbygderna, snarare dn att erbjuda 16sningar och mal f6r minskat bilresande.
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For att transportsystemet i Skdne ska uppna ambitionen att utvecklas i balans med miljén och
utformas for att méta ménniskors och niringslivets behov, beh&vs satsningar pé flexibla,
innovativa och behovsanpassade 16sningar inte bara i tittbefolkade omraden utan dven pa
landsbygdernas.

Det behovs tydligare ambitioner dven utanfdr tillvixtmotorer och stadskirnor, t.ex. 1 strak
mellan orter och strategiska noder.

I det prioriterade utvecklingsomridet gillande hallbar omstillning av transportsystemet star det
att "Hallbar omstillning dr avgérande for klimatneutralitet genom elektrifiering, 6kad andel aktiv
mobilitet och kollektivtrafik samt effektivare godstransporter, med olika 16sningar 61 stad och
landsbygd”.

Att 6vergang till elbilar ses som l6sningen f6r stora delar av 6stra Skane, upplevs som ofértjint
mot landsbygden och principen om jimlik tillgang till kollektivtrafik. Bilen dr en forutsdttning
for att kunna bo pa landsbygden, vilket inte bor hindra satsningar pa andra mobilitetslésningar.
Fokus pa kollektivtrafik pa landsbygd miste fOrstirkas, for att uppna detta maste buss och tag
viktas lika f6r att minska den regionala obalansen i Skdne.

"I Skdne ska alla invanare och besikare kunna leva, arbeta och rira sig pa ett hallbart sdtt oavsett
[Jorutsdttningar.”

”Omstillningen maste vara rittvis”, ett stillningstagande som inte uppfylls om inte alla delar i
Skine erbjuds samma fOrutsittningar att stilla om och “ges lika méjlighet att minska sina
relativa utsldpp”. Det dr viktigt att beakta de socioekonomiska skillnaderna och sikerstilla att
satsningar inte férsvarar méjligheten f6r de som vill bo, leva och driva féretag pa landsbygden.

Mellanperspektivet

Kommuner i SKNO efterlyser att region Skane tydligare prioriterar och presenterar dtgirder f6r
att forbittra kopplingarna mellan &stra och vistra Skane, samt mellan Skdne och angrinsande
lin. En viktig prioritering for att skapa en stark arbetsmarknadsregion som sikerstiller
kompetensférsoriningen och tillgdng till utbildningar. Samt f6r att stirka niringslivets
forutsittningar och konkurrenskraft.

Fehmarn-Balt

Nir férbindelsen 6ppnas kommer det att innebdra bide en méjlighet £6r region Skdne som
helhet, och en utmaning da framfér allt kopplat till infrastrukturens tillginglighet och robusthet.
For att sikerstilla tillgdngligheten och inte skapa flaskhalsar i systemet, beh&ver strategiska
satsningar och stillningstagande goras.

Kommunerna vill lyfta upp foljande delar som viktiga satsningar for att bidra till utdkad
tillgénglighet och robusthet for att méta kommande behov och utékning av trafikering.

% Hissleholm som nod, en viktig knutpunkt i systemet som tydligare behéver prioriteras
och lyftas fram i tidsplan.

* Dubbelspar Hissleholm-Kristianstad, en viktig satsning for att 6ka tillgingligheten pa
banan.

% Samarbetet mellan Region Skine, Region Blekinge och Region Kronoberg behover
forstirkas utifrin Sydostlinksutbyggnad samt Blekingebanans forstirkning.

% Torstirkt samarbete Region Kronoberg och Region Skine for jirnvigssatsningar norr
om Hissleholm mot Alvesta.
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Utbyggnad av tva nya spir Lund-Hissleholm ér en positiv satsning som kommer att gynna hela
nordéstra Skdne. Tiden f6r genomférande skulle behdva vara kortare f6r att snabbare kunna
méta och hantera utmaningar pa strickan.

Sydostlinken idr en viktig link for att skapa forutsittningar for delregionen Skane Nordost och
mellanregionalt med Almhult, S6lvesborg, Olofstrém och Karlshamn i fokus. SKNO vill trycka
pa méjligheterna och potentialen med ett stationslige i Lonsboda, d4 det kan bidra positivt till
forstoring av arbetsmarknadsregionen Skine/Blekinge/Kronoberg.

Kompletterande handlingsplaner

- behov av handlingsplaner inom prioriterade omriaden samt hur er organisation vill och
kan bidra i framtagandet med handlingsplaner.

Kommunerna dr eniga om att handlingsplaner behdvs £6r att konkretisera strategin, sirskilt f6r
landsbygdernas kollektivtrafikf6rsorjning och hillbar omstillning. SKINO saknar dven en
fordjupning i de delregionala forutsittningarna och utmaningarna, hur beaktas styrkor och
svagheter samt vilka aktiviteter och dtgirder behdvs £6r att uppna likvirdiga villkor.

Transportstrategin dr precis som Regionplanen f6r Skdne en omrddesstrategi med syfte att “peka
ut langsiktiga vagval och mal som bidrar till att uppna beslutade malsdttningar i den regionala utvecklingsstra-
tegin”. Det dr inte tillrdckligt tydligt 1 underlaget hur strategin relaterar till andra regionala
dokument, sisom exempelvis Tratikférsorjningsprogrammet £6r Skane som beslutades 1 varas.
Flertalet dokument tas nu fram parallellt, vilket gor att det blir otydligt vilka dokument som
ligger till grund f6r inriktning och som paverkar varandra.

Ett fortydligande och en tydlig 6versikt av mal och inriktning efterlyses.

For att sikerstilla dgarskap och genomférande av strategin behdver ansvarstérdelning,
finansiering och genomftérande konkretiseras och lyftas in £6r diskussion i strategin. Det beh6vs
en tydlighet i vad som ska goras, av vem, hur, nir och hur uppfdljning sker.

Transportstrategin ir precis som regionplanen ett vigledande dokument vilket innebir att det
kommunala sjélvstyret och planmonopolet ska respekteras vid genomférande.

Fardmedelsmal

- 1 géllande fardmedelsmal i Strategi for ett hallbart transportsystem 2050 kommer ses Gver under
remissperioden. V'i dnskar synpunkter pa vilken roll fardmedelsmalen i den nu gillande strategin spelar for er
organisation i omstillningsarbetet av transportsystemet, hur er organisation onskar att dessa utvecklas eller
bibehallas.

Firdmedelsmalen som redovisas i Strategi f6r ett hallbart transportsystem 2050 (s.23) behdver
revideras och anpassas utifrian delregionernas férutsittningar. Uppdaterade firdmedelsmal
behéver ta héjd £6r att olika delar av Skdne har olika utgangspunkter, mal och behov.
Aktualiserade firdmedelsmal behéver gemensamt bidra till att nd firdmedelsmalet f6r hela
Skine, samtidigt som de édr anpassade efter delregionernas férutsittningar.

Kristianstad kommun har beslutat om egna kommunala firdmedelsmal som 4r anpassade efter
kommunens klimatmal och férutsittningar.

I 6vrigt dr det sviért att limna synpunkter pa underlag som inte innefattas i det aktuella
remissunderlaget. Mer dialog och méjlighet till f6rdjupning efterfrigas.
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Finns perspektiv som saknas eller bér fordjupas
Fordjupningar

Hela Skédne

Transportstrategin for Skdne har som syfte att utveckla det strategiska omridet Hela Skane i den
regionala utvecklingsstrategin for Skane. Malbilderna f6r det strategiska omridet dr;
“Infrastruktur och fysisk planering som skapar virde for invanare och féretag i Skine”

samt “Infrastruktur som bidrar till ett klimatsikrat Skdne”.

Avseende koppling till klimatsdkrat Skane, saknas perspektivet kopplat till effekterna pa
transportsystemet vid virmeboljor

Utover det strategiska omridet Hela Skane vill kommunerna i Skine Nordost dven peka pa
behov av férdjupningar kopplat till de strategiska omridena »Okad innovation och
konkurrenskraft” samt ”’Battra hilsa for alla”.

Okad innovation och konkurrenskraft

Niringslivet i delregionen dr beroende av tillgingliga och trygga transportvigar avseende
transport av gods, men dven gillande persontransport for att sdkra kompetensférsoriningen.
Nir infrastrukturen brister och kollektivtrafiken saknar tillit, skapar det en otrygghet hos
pendlare vilket kan minska tillgingen till kompetens i delregionen. Fér att sdkerstilla en
arbetsmarknadsregion som ticker hela Skine och nitliggande regioner behéver
Transportstrategin prioritera ett sidant arbete hogre, risken finns annars att det blir 6kad
obalans mellan Ostra och vistra Skdne.

Battre hilsa for alla

Kommunerna i Skane nordost med potential att bli en gron tillvixtmotor presenterar en
variation av gréna och blé platser, omriden som kan stédja i arbetet med att férbittra folkhilsa
och 6ka minniskors vilbefinnande. I den regionala utvecklingsstrategin stir det att “Region
Skane frimjar hilsosamma vanor och 6kar tillgingen och tillgingligheten till vandrings- och
cykelleder samt gronomriden genom hilsofrimjande fysisk planering.” Arbetet med “Bittre
hilsa f6r alla” behéver forstirkas 1 Transportstrategin, i samband med det eftetlyser
kommunerna ett utdkat samarbete och tydliga forutsittningar fran region Skdne.

Genom ett gemensamt arbete i hela Skine med tydligt fokus, skapar vi tillsammans ”bittre hilsa
{61 alla”.

Elkapacitet

I strategin (s.22) stdr det att ’Marknadens behov av infrastruktur f6r fossilfria drivmedel och
laddning behéver métas”, ndgot som kommunerna ér eniga med region Skine om. Dock kan
kommunerna konstatera att tillgangen till eleffekt for att tillgodose behovet av omstillningen till
elfordon inte kan métas. En utbyggnad av laddinfrastruktur behover f6ljas av en utbyggnad av
infrastruktur for tillgang till eleffekt.

Beredskap
En f6rdjupning av vilka strdk och alternativa transportvigar som behéver prioriteras och stirkas
behover ske i samarbete med kommunerna och niringslivet.
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Klargérande

Grundliggande tillgidnglighet

Befolkning, pendling och arbetsmarknad, sidan 23. I den vita rutan punkt 2 nimns behovet av
att sikerstilla ”grundligeande tillginglighet i omraden med ldgre befolkningstillvixt”, det ér
otydligt vad avses med grundliggande i detta. I punkt 4 samma ruta ér det otydligt vad som
avses, 1 de andra punkterna finns det ett konstaterat "behov av”’, men hir ér det bara ett
konstaterande. Finns det ett behov av eller ett stillningstagande avseende den punkten.

Hallbar omstillning av transportsystemet, bidrag till strategins mal, sidan 14; ”Hallbar
omstillning dr avgdrande for klimatneutralitet genom elektrifiering, 6kad andel aktiv mobilitet
och kollektivtrafik samt effektivare godstransporter, med olika 16sningar £6r stad och
landsbygd”. I detta avseende blir begreppet landsbygd ganska omfattande da uppfattning blir att
all samhillsstruktur utanfdr de storre stiderna dr landsbygd. F6r SKINO del skulle det dd avse
allt utom Kristianstad och Hissleholm.

Landsbygder

Det ir otydligt vad som avses med ”landsbygd”, vilken definitionen tar strategin hansyn till i
olika stillningstagande kopplat till landsbygdernas forutsittningar.

SKNO anser att landsbygd” ir ett begrepp som innefattar flera delar och bér breddas till
Landsbygder. Di landsbygd omfattas av allt fran skog, dkermark, sj6 etc. SKINO har darfor i
yttrandet valt att bendmna det som ”Landsbygder”.

Ansvar

Kommunerna eftetlyser tydlighet i vem som ansvarar f6r genomférande av insatser och i
samverkan med vilka aktorer.

Tid

Transportstrategin har precis som den regionala utvecklingsstrategin hogt stillda mal och
stallningstagande med brett omfing. Nigot som saknas ir tidsaspekten, nir kan minniskor i
Skane férvinta sig ett vil utfort arbete och nir férvintas kommunerna bidra i arbetet for att
uppfylla strategin.

Platsen

Nordéstra Skine erbjuder ndgot £6r alla och idr en viktig del av regionens attraktivitet och
erbjudande. Norddstra Skanes mangfald av grona och blaa virden ér stor och skapar
torutsittningar och méjligheter £6r invanare, féretag och besékare. Genom den regionala
utvecklingen kan virdena foérstirkas och lyftas upp tydligare. Genom den regionala utvecklingen
i hela Skdne med tydligt fokus, skapar vi tillsammans ett tillgdngligt och attraktivt Skdne.

Kommunerna i Skidne Nordost vilkomnar och ser framemot ett fortsatt samatrbete och dialog
for hela Skanes utveckling.
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